Gemeinde Sylt 22.01.2015

Protokoll
Uber die Anliegerinformation zur ErschlieBungsmaBnahme der StraBe ,Klenterdeel“
im OT Keitum am 21.01.2015 um 17.00 Uhr im Sitzungssaal des Rathauses

Es sind anwesend:
a) 6 Anlieger bzw. Hausverwalter
b) Von der Verwaltung Frau Schweitzer und Herr RuBkamp, sowie Herr Jacob und
Herr Guetari von der Energieversorgung Sylt (EVS)

Herr RuBkamp begriBt die Blirger und stellt die Anwesenden der Verwaltung und der EVS
kurz vor.

AnschlieBend erlautert Herr Guetari die geplanten BaumaBnahmen der EVS.

Die EVS wird vor Beginn der eigentlichen ErschlieBungsmaBnahme Arbeiten an der
Wasserleitung vornehmen. Soweit das Wetter es zulasst wird Mitte Februar mit den Arbeiten
begonnen. Das Ende dieser MaBnahme ist fir Mitte/ Ende Marz geplant.

Nach Abschluss der EVS-Arbeiten wird mit der eigentlichen ErschlieBungsmaBnahme
begonnen.

Herr RuBkamp erlautert wie folgt die geplante ErschlieBungsmaBnahme:

1. Bestand

Die GemeindestraBBe ,Klenterdeel” befindet sich im nérdlichen Ortsbereich von Keitum. Sie
ist eine Sackgasse mit einer Lange von rd. 100 m und dient der ErschlieBung der dort
angrenzenden Grundstiicke bzw. Gebaude. Eine Wendemdglichkeit am 6éstlichen Ende
besteht nicht. Am westlichen Ende miindet die StraBe ,Klenterdeel” in die Munkmarscher
Chausee (K 118). Die Breite der 6ffentlichen Verkehrsparzelle liegt zwischen 5,30 und 6,60
m, wobei davon im Mittel 4,25 m flr die befestigte Fahrbahnflache eingenommen werden.
Die Reststreifen nérdlich der Fahrbahn ist eine Grinflache, in der sich gréBtenteils Baume
befinden.

Die derzeitige Oberflachenbefestigung der ErschlieBungsstraBe besteht Uberwiegend aus
Asphalt sowie einer Teilflache aus Betonsteinpflaster. Die zum Teil grobe
Oberflachenstruktur des Asphalts weist eine Anhaufung von Netzrissen sowie
Randausbriichen auf. Schadstellen und Aufbriiche im Asphalt wurden nur provisorisch
ausgebessert. Somit stellt sich der StraBenzustand als schlecht dar. Somit weist die
Oberflache viele offene Bereiche auf, in denen Niederschlagswasser eindringt. Bei
Starkregenereignissen und Frost-/Tauwechseln wird die Asphaltbefestigung weiteren
Schaden nehmen.

Auf beiden Seiten sind keine durchgehenden Randeinfassungen vorhanden. Auf der
Nordseite verlauft ein ca. 35 m langer Hochbordstein. Auf der Slidseite ist nachtraglich ein
ca. 35 m langer Tiefbord mit einer Ansicht von bis zu 10 cm (als Schutz vor auf die
Grundstlicke zuflieBendes Niederschlagswasser der Fahrbahn) verlegt worden. 2
Grundstlckzufahrten (Klenterdeel 15 + 17) sind mittels Kiesanschlttungen angerampt
worden.

Eine StraBenentwasserung und Regenwasserkanal ist nicht vorhanden. Derzeit 1auft das
Oberflachenwasser entlang des sldlichen Fahrbahnrandes auf die am &stlichen Ende
befindlichen Grundsticke ,Klenterdeel” 13 a-g.



Der vorhandene Querschnitt der 6ffentlichen Verkehrsfléache stellt sich wie folgt dar:

4,25 m i.M. Fahrbahn
1,05 -2,35 m Grlnstreifen

5,30 - 6,60 m Gesamtbreite

2. Planung
Da aus planerischer Sicht der nérdliche Grinstreifen mit dem Baumbewuchs erhalten

werden soll kann unter Bericksichtigung des geringen Verkehrsaufkommens im Ziel-
/Quellverkehr, auf einen gesonderten Gehweg verzichtet werden. Die Fahrbahnbreite wird
fir den Begegnungsverkehr Pkw/Pkw mit 4,50 m ausgelegt.

4,50 m Fahrbahn
0,90 — 2,10 m Grinstreife
n
5,40 - 6,60 m Gesamtbrei
te

Oberbau und Randeinfassungen
Oberbau:

Aufbau Fahrbahn (gem. Tafel 1, Zeile 3, Bk1,0, RStO 12)

4,0 cm Asphaltbeton AC D N, gem. ZTV Asphalt-StB 07
10,0 cm Asphalttragschicht AC T N, gem. ZTV Asphalt-StB 07
15,0 cm Schottertragschicht 0/56 mm, gem. ZTV SoB-StB 07
26,0 cm Frostschutzschicht 0/32 mm, gem. ZTV SoB-StB 07

55,0 cm Gesamtaufbau

Randeinfassungen:

Die Fahrbahn wird an den Randern mit Rundbordstein von 15/22 cm auf 20 cm Unterbeton
und 15 cm Rickenstitze aus Beton C 12/15 eingefasst.

StraBenentwésserung

Zur Ableitung des auf der Oberflache anfallenden Niederschlagswassers wird am stdlichen
Fahrbahnrand eine 0,50 m breite Entwasserungsrinne geplant. Die Rinne besteht aus den
ortstypischen NaturgroBpflastersteinen (3-reihig). In der Rinne werden 4 StraBenablaufe
vorgesehen. Das anfallende Niederschlagswasser wird mit einer Querneigung von 3,0 % der
Entwéasserungsrinne sowie Uber die vorhandene Lé&ngsneigung den 4 Regeneinlaufen
zugefuhrt. Die Regeneinlaufe werden Uber PP-Kanalgrundrohre DN 150 an eine innerhalb
der Verkehrsflache geplante  Versickerungsanlage  angeschlossen (da  kein
Regenwasserkanal vorhanden ist bzw. der StraBenseitengraben der K 118 zu hoch liegt).
Als Versickerungsanlage ist eine ca. 40 m lange Rohrrigole vorgesehen.

Far die Rigole sind gelochte Sickerrohre, Innendurchmesser 300 mm, Verbundrohr aus PE-
HD, Wasseraustrittsflache > 180 cm?/Ifdm, geplant, die allseitig mit 15 cm Kiesel 8/16 mm
ummantelt und in ein wasserdurchlassiges Vlies eingeschlagen werden.



Beleuchtung
Derzeit ist im ,Klenterdeel keine StraBenbeleuchtung vorhanden. Es werden am nérdlichen

Fahrbahnrand 4 ortstypische StraBenleuchten in einem Abstand von 25 bis 30 m geplant.
Auf eine Ausleuchtung der Verkehrsflache nach DIN wird verzichtet.

Bauablauf/ Bauzeit/ Baukosten

Der Beginn der StraBenbaumaBnahme ist fir Mitte/ Ende Marz 2015 vorgesehen. Die reine
Bauzeit betrdgt 2-3 Monate Bei Schlechtwetterphasen verlangert sich die Bauzeit
entsprechend. Die Gesamtkosten der BaumaBnahme werden auf rd. 190.000,- € geschatzt.

Dazu werden folgende Fragen bzw. Anregungen vorgetragen:

- Es wird vorgetragen, dass die Laterne zu stark in die Wohnungen leuchten kénnten.
Sollte es durch die Beleuchtung zu Beldstungen kommen, kénnen die Laternen im
hinteren Teil durch eine Folie abgedeckt werden.

- Der Baumbestand schrankt die Befahrbarkeit der StraBe ein. Besonders gréBere
Fahrzeuge haben bei der derzeitigen Lichten H6he der Baume Schwierigkeiten die
StraBe zu befahren, ohne den Baumbestand dabei zu beschéadigen.

Nach Ausbau der StraBBe besteht die Méglichkeit flir gréBere Fahrzeuge weiter recht
zu fahren, so dass man an den Bdumen vorbei fahren kann.

- In der Vergangenheit wurden am Tag der Mullentsorgung die Mdlleimer auf den
Grunstreifen gestellt. Nun stellt sich die Frage, wo die Milltonnen nach dem Ausbau
aufgestellt werden sollen.

Die Tonnen mussen dann direkt an die StraBBe gestellt werden. Es dlirfte dadurch zu
keinen Einschrdnkungen der Befahrbarkeit der StralBe kommen.

- Es besteht die Beflirchtung, dass auf Grund der Verbreiterung der StraBe diese dann
zum Abstellen von PKW flhren kénnte.

Wenn an einer StraBBe geparkt wird, muss eine Fahrbahnbreite von mind. 3,00 m
vorhanden bleiben. Dies ist nach dem Ausbau der StraBe von 4,50 m nicht gegeben,
So dass dort automatisch ein Parkverbot gilt.

- Die Anlieger machen darauf aufmerksam, dass der dstliche Seitenstreifen an der
Munkmarscher Chaussee standig zugeparkt wird und aus Herausfahren aus dem
Klenterdeel dadurch erheblich eingeschrankt wird. Man kann kaum in die
Munkmarscher Chaussee einsehen.

Dieses Problem ist der Verwaltung bereits aufgefallen. Es wird in Zusammenarbeit
mit dem Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr (LBV-SH) eine Lésung erarbeitet.

- Welcher Belag ist flir den Ausbau der StraBe angedacht?

Die Fahrbahn wird in Asphaltbauweise und die Rinnen mit Granitsteinen befestigt.

- Reicht die Errichtung der 4 Laternen aus und welche H6he werden die Laternen
haben?

Es waren erst 3 Laternen angedacht, es werden nun 4 Laternen aufgestellt. Die
Laternen weisen eine Héhe von 3,50 m auf.

Sollten wahrend der Bauphase Fragen bzw. Unklarheiten aufkommen, stehen Herr
RuBkamp (04651/851-625) und Frau Schweitzer (04651/851-624) jederzeit zur Verfigung.

Nachdem die Anfragen und Anregungen vorgetragen und beantwortet wurden, erldutert Frau
Schweitzer kurz die rechtlichen Grundlagen flr die Erhebung von ErschlieBungsbeitragen.

a) Grundlage fur die Erhebung von ErschlieBungsbeitragen ist der §§ 127 ff. BauGB
i.v.m. der ErschlieBungsbaubeitragssatzung der Gemeinde Sylt.
Hiernach ergeben sich folgende rechtliche Grundlagen:
- Beitragspflichtig ist, wer im Zeitpunkt der Bekanntgabe des
Beitragsbescheides Eigentimer ist.



- Die StraBe Klenterdeel wird erstmalig hergestellt, so dass die Kosten des
Umbaus zu 85% auf die Grundstiicke umgelegt werden missen.

- Das Abrechnungsgebiet bilden die gesamten Grundstlicke, denen von dem
Klenterdeel Zugangs- oder Anfahrmdglichkeiten verschafft werden.

Das Abrechnungsgebiet ist komplett Gberplant.
Der Beitrag wird nach der GrundstilicksgréBe berechnet und erhoben.

i. Liegt ein Grundstiick im B-Plan wird die Flache auf die der B-Plan die
baulich, gewerblich, industriell oder vergleichbare Nutzung bezieht, in
vollem Umfang berucksichtigt.

- Grundstlcke, die Uberwiegend gewerblich genutzt werden erhalten einen
Gewerbezuschlag von 0,25. (Der Vervielfaltiger wird durch 0,25 erhéht, da
gewerblich genutzte Grundstiicke starker durch den Verkehr frequentiert
werden als beispielsweise Privatgrundsticke.)

- Grundstlcke, die durch mehrere StraBen erschlossen werden erhalten eine
EckplatzermaBigung. Hier werden die Ausbaukosten nur zu 2/3 erhoben.
(Grund: Eckgrundstiicke sind fir jede anliegende StraBe beitragspflichtig.)

- Die Beitragspflicht entsteht mit dem Abschluss der beitragsféhigen
MaBnahme entsprechend dem Bauprogramm.

Der ErschlieBungsbeitrag wird auf ca. 7,40 € pro m? Grundsticksflache geschétzt. Hierbei
handelt es sich jedoch um eine unverbindliche Aussage, da der Ausbaubeitrag sich aus den
tatsachlichen Kosten ergibt und diese erst nach Abschluss der MaBnahme feststehen.

Herr RuBkamp bedankt sich bei den Anliegern und schlieBt die Sitzung um 18.20 Uhr.

Aufgestellt

Sylt, den 22.01.2015
gez.

(Katri Schweitzer)



